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a) Que el punto 3.6.1. de la Politica
Nacional de Desarrollo Urbano, aprobada por el DS N° 78, (V. y U.), de
2013, considera como uno de sus objetivos fomentar la movilidad urbana a
través del uso de la bicicleta.

b) Que el uso de la bicicleta como
medio de transporte se ha intensificado de manera notable durante los
Gltimos afios, traduciéndose en un crecimiento significativo y sostenido del
nimero de viajes realizados en ella en las principales ciudades del pais.

c) Que aproximadamente un 40% de
los viajes en auto efectuados en nuestras ciudades abarcan distancias
menores a 7 km, siendo por tanto, factibles de ser llevados a cabo en
bicicleta, constituyendo esta Ultima, un medio de transporte altamente
efectivo, econémico y no contaminante.

d) Que en la practica se ha podido
constatar que este medio de transporte comparte el mismo espacio vial con
vehiculos motorizados en las calzadas y con peatones en las aceras,
presentandose, en consecuenqa un uso simultdneo de las calles por

entre los ciclistas con los conductores y peatones.

e) Quela legislacion nacional, a trau
de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones en su adtE
redaccion, ha contribuido a que se presente esta superposicion en el usQy SN
calles y veredas al regular Ia materia de manera inorgénica e insuficiente) qho e ”,f

su disefio, Io que implica un deficiente uso del espaao publlco y un riesg
para la integridad y seguridad de las personas. Es asi como la Ordenanza
General excluye a las ciclovias de la vialidad expresa, condicionandolas a la
vialidad troncal, con un sesgo focalizado en los vehiculos motorizados, a la
vez que define su ubicacién preferente en las aceras; lo que sumado a la
falta de estacionamientos de bicicletas tanto en edificios publicos y privados
como en el espacio plblico constituye un desincentivo al uso de este medio
de transporte.

f) Que en este contexto, el Ministerio
de Vivienda y Urbanismo, haciéndose cargo de la problematica descrita y
entendiendo el gran potencial benéfico que el uso de la bicicleta como medio
de transporte masivo, econémico y amigable con el medio ambiente supone,
ha resuelto modificar el texto de la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones, con el objeto de distribuir el espacio vial de una manera
mas equilibrada, que posibilite e incentive el uso de la bicicleta como un
sistema alternativo y seguro de transporte en las calzadas en su condicion
de vehiculo no motorizado, sin que reste espacio a los peatones en las
aceras, recogiendo asi la tendencia mundial y, por ultimo, de regular e
incentivar los estacionamientos para bicicletas en los edificios publicos y
privados.
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g) Que el punto 5.4.1. de la Politica
Nacional de Desarrollo Urbano, considera como uno de sus principios
rectores la participacién de la ciudadania en las decisiones sobre las
ciudades y como uno de sus objetivos garantizar -una participacion
ciudadana efectiva en la construccion del lugar que las personas habitan o
aspiran habitar, propdsitos plenamente coherentes con lo establecido en el
Programa de Gobierno, que sefiala que “la construccién de la ciudad debe
considerar la democracia y la participacion”.

h) Que por las razones descritas, el
Ministerio de Vivienda y Urbanismo junto con desarrollar el proyecto de texto
de la modificacién a la Ordenanza General, lo sometié a un Proceso de
Participacion Ciudadana de alta convocatoria, en el cual se recibieron 548
observaciones de ciudadanos de todo el territorio nacional. Ello denota el
alto interés que concita en la comunidad los temas relacionados con el
entorno y la ciudad, reafirmando el acierto de incluir a la ciudadania en su
debate. Proceso que ha permitido arribar a un texto mas inclusivo y
consensuado, que refleje de forma mdas cercana las aprensiones e intereses
de los habitantes del pais.

DECRETO:

ARTICULO PRIMERO.- Modificase la Ordenanza General de Urbanis
Construcciones, cuyo texto fue fijado por D.S. N°© 47, (V. y U.), de 1992, e
siguiente forma: ’

1. Modificase el articulo 1.1.2., en el siguiente sentido:

a) Reempldzase la definicion del vocablo “Calzada” por la
siguiente:

“parte de una via destinada a la circulacién de vehiculos
motorizados y no motorizados.”

b) Reempldzase la definicién del vocablo “Ciclovia” por la
siguiente: '

“Se estard a lo dispuesto en el inciso octavo del articulo 2°
de la ley de transito N° 18.290, o sus modificaciones.”
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c) Reemplazase en la definicion de T“Edificio de
estacionamiento” la expresién “uno o mas automoéviles u otros vehiculos
motorizados” por “vehiculos motorizados y/o no motorizados.”

d) Reempldzase la definicion del vocablo “Via” por la
siguiente:

“espacio destinado a la circulacion de vehiculos
motorizados y no motorizados y/o peatones.”

2. Modificase el articulo 2.3.2. en el siguiente sentido:

a) Eliminase la letra m) y su texto de los acédpites 1, 2, 3, 4y
5 del inciso primero.

b) Ellmlnase en letra d) de los acapites 1 Y 2, del inciso
primero la expresion “y humana”.

c) Agrégase a continuaciéon del inciso primero, el siguiente
nuevo inciso segundo, pasando los actuales incisos segundo, tercero y cuarto,
a ser tercero, cuarto y quinto:

vias locales, no se requerira segregacién.”

d) Intercalase en el inciso segundo que pasa a ser
entre la expresion “perfiles existentes "y la expresién “o implementat ;g
ciclovias”, la nueva expresion “redistribucién del espacio de la cd
medidas de gestion de velocidad”.

e) Agrégase al final del inciso segundo, que pasa a ser
tercero, a continuacion de la letra c), la siguiente letra d):

“d) Tratdndose de la implementacion de ciclovias,
observar las caracteristicas de segregacion referidas en el numeral 2 del
articulo 2.3.2 bis, debiendo aplicarse conforme a la velocidad fijada por la
autoridad respectiva.”




f) Eliminase el inciso final.

3. Agregase, el siguiente nuevo articulo 2.3.2. bis, a continuacién del
articulo 2.3.2.:

“Articulo 2.3.2. bis Las ciclovias se definiran
considerando las siguientes caracteristicas:

1.- Deben formar parte de la calzada de una via.
Excepcionalmente, cuando se requiera conectar ciclovias, podran ubicarse en
la mediana o en un bandejon, o como parte de la acera, sin afectar la vereda.

2.- Deberan contemplar elementos de segregacion segln
la velocidad de disefio de la via en que se emplazan, de acuerdo al siguiente
detalle:

a) En vias con velocidades de disefio mayores a 50
km/h la ciclovia requerird segregacién fisica, que consistira en una franja
demarcada de seguridad de minimo 50 c¢cm de ancho, en cuyo eje se
dispondran elementos separadores que impidan su invasién lateral por
vehiculos motorizados, pero que permitan su atravieso a los -vehiculos a
energia humana que transitan por la ciclovia. Los separadores deberan
inscribirse en una envolvente definida por angulos de 45° aplicados en los
bordes de la franja de seguridad y un plano paralelo al pavimento de la
calzada a 50 cm de altura; deberdn tener caracteristicas geométricas y de
materialidad que minimicen los efectos sobre los usuarios de la ciclovia en
caso de caidas y deberan tener elementos reflectantes y ser preferentemente
desmontables, para permitir la mantencién de la calzada.
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b) En vias con velocidades de disefio entre 30 y 50
km/h la ciclovia requerird sélo una segregacion visual, que consistira en u
franja demarcada de seguridad de entre 30 y 50 cm de ancho, en cuyo €j
dispondran tachas o tachones viales reflectantes a una distancia no may
m entre si.

c) Las vias con velocidad de disefio inferior a 3
no requeriran ciclovias segregadas.”
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4, Reempldzase en el inciso primero del articulo 2.3.7. la frase “deberar=
considerar las indicaciones contenidas en el Volumen 3 “Recomendaciones
para el Disefio de Elementos de Infraestructura Vial Urbana”, del Manual de
Vialidad Urbana, aprobado por D.S. N°12, del Ministerio de Vivienda y
Urbanismo, de 1984, o en el instrumento que lo reemplace”, por el siguiente:
/,M‘ “consideraran en su calidad de cardcter indicativo, las recomendaciones
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contenidas en el Manual de Vialidad Urbana, aprobado por D.S. N° 827, de
2008, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, o en el instrumento que lo
reemplace, en tanto tales indicaciones no se contrapongan con esta
Ordenanza.”

5. Reemplazase el articulo 2.4.1. bis por el siguiente:

“Articulo 2.4.1. bis Asimismo, todo edificio que se
construya deberd proyectarse con una dotacién minima de estacionamientos
para bicicletas, de acuerdo a lo que fije el Plan Regulador Comunal en funcién
de la carga de ocupaciobn o de la cantidad de estacionamientos para
automoviles del proyecto. Esta exigencia podrd cumplirse descontando parte
de los estacionamientos requeridos para automoviles segin la proporcién que
determine el mismo instrumento de planificacion.

Los estacionamientos para bicicletas deberan ubicarse
preferentemente a nivel de la via que da acceso al edificio, o en su defecto, se
deberan proveer los medios adecuados a su acceso expedito para adultos
mayores y nifos, tales como rampas de pendiente inferior a 15° y/o
ascensores.

Los estacionamientos para bicicletas deberan tener un
ancho minimo de 0,5 m y un largo minimo de 1,5 m, no podran ubicarse
sobrepuestos y deberan contar con una estructura de apoyo que permita la
sujecion y amarre de las bicicletas en al menos el marco y otro punto.

Asimismo, deberdn estar emplazados a no mas de 50
metros de distancia de alguno de los accesos peatonales a la edificacion que
genera la obligacion.

‘Las exigencias de estacionamientos para Dbicicletas
deberan cumplirse en el predio en que se emplaza el edificio que genera la
obligacion, o en otros predios que consulten estacionamientos para bicicletas
y que no hubieren sido destinados al cumplimiento de tales exigencias
respecto de otro edificio.

Para los casos de estacionamientos para bicicletas
ubicados en otros predios, la distancia entre los accesos de uno y otro
inmueble, medida a través de un recorrido peatonal por vias de transito
publico, no podra superar los 50 m.

Tratdndose del cumplimiento de la exigencia de
estacionamientos en otros predios o edificaciones, el propietario debera
acreditar ante la Direccion de Obras Municipales, la compra, el arriendo u otro
titulo que le permite la ocupacién de dichos estacionamientos y en caso de
término del arriendo o transferencia del dominio de la propiedad, debera
reemplazarlo por otro titulo o contrato que garantice la continuidad de la:
obligacion.

Excepcionalmente, y sélo en aquellos casos
proyecto no pueda dar cumplimiento al distanciamiento a que se r ger e
inciso cuarto de este articulo, los estacionamientos para bicicleta ]
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emplazarse en el espacio publico, previa autorizacion expresa de la

municipalidad respectiva.

Con todo, el Plan Regulador Comunal no podra hacer
exigencias de estacionamientos para bicicletas a la vivienda unifamiliar. ”

6. Reemplazase en el articulo 4.13.3., el texto a continuacién de la
alocucion “(REDEVU),” por la frase “aprobado por D.S. N° 827, de 2008, del
Ministerio de Vivienda y Urbanismo, o en el instrumento que lo reemplace, en
tanto tales indicaciones no se contrapongan con esta Ordenanza.”

ARTICULO SEGUNDO.- Derdgase el Articulo Transitorio del Decreto
Supremo N° 58, (V. y U.) de 2009.

ARTICULO TRANSITORIO.- En tanto los Planes Reguladores Comunales no
establezcan la dotacién de estacionamientos para bicicletas a que se refiere el
articulo 2.4.1. bis de ia Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones,
todos los edificios que se proyecten con una carga de ocupacién superior a 50
personas deberan incluir, como minimo, 1 estacionamiento para bicicletas por
cada 2 estacionamientos para automodviles que contemple el proyecto,
cumpliendo los requisitos de disefio y emplazamiento sefialados en el citado
articulo.

Esta exigencia podra cumplirse descontando
parte de los estacionamientos requeridos para automoviles, a razén de un
estacionamiento de automdviles por cada 3 estacionamientos de bicicletas.

Adicionalmente se podra descontar hasta un
tercio la cantidad de estacionamientos requeridos para automoviles, en la
misma proporcion, por estacionamientos de bicicletas adicionales.




Anoétese, tdmese razén y publiquese.
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‘ ' CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA
DIVISION DE INFRAESTRUCTURA Y REGULACION

SUBDIVISION JURIDICA
MFV CURSA CON ALCANCE EL DECRETO
EPA : N° 109, DE 2014, DEL MINISTERIO

DE VIVIENDA Y URBANISMO.

SANTIAGO, 28.MAY15%042472

La Contraloria General ha dado curso
al instrumento del rubro, que modifica el decreto N° 47, de 1992, del Ministerio de
Vivienda y Urbanismo, Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones en
materia de ciclovias y estacionamientos para bicicletas, pero cumple con hacer
presente que esta Sede de Control entiende que respecto del vocablo “Ciclovia’,
que se reemplaza en el articulo primero, N° 1, letra b), del acto en examen,
debera estarse a lo dispuesto en la octava definiciéon del articulo 2° de la ley
N° 18.290, de Transito, y no al inciso de ese precepto a que ahi se alude.

Saluda atentamente a Ud.,

A LA SENORA

MINISTRA DE VIVIENDA 'Y URBANISMO
PRESENTE




